Практическое занятие №9
        Тема занятия:  «Проверка и работоспособность сцепления.»

Цель занятия: изучить практически устройство сцепления, устройство механического привода сцепления, ознакомиться с приемами частичной раз- борки и сборки муфты сцепления.

Оборудование и инструмент: двигатель автомобиля в сборе со сцеплением на стенде, комплект деталей сцепления, муфта сцепления с центральной диафрагменной пружиной, макет механического привода сцепления, плакат «Сцепление», набор гаечных ключей, отвертки, лабораторный практикум.

Особые правила техники безопасности. При демонтаже кожуха сцепления и нажимного диска (в сборе с опорным) их следует придерживать во избежание падения на ноги.

Теоретический блок. Сцепление предназначено для кратковременного разъединения двигателя и трансмиссии при переключении передач и плавного их соединения при трогании автомобиля с места.

Сцепление автомобилей состоит из двух частей: муфты сцепления и механизма выключения сцепления.

Муфта сцепления состоит из кожуха сцепления, ведущего диска (маховика), ведомого диска, нажимного диска, нажимных пружин, отжимных рычагов.

Нажимной диск крепится болтами к маховику. Ведомый диск устанавливается на шлицах первичного вала коробки передач. Между нажимным диском и кожухом сцепления (опорным диском) по окружности размещены нажимные пружины, которые через нажимной диск фиксируют ведомый диск между маховиком и нажимным диском. На некоторых автомобилях применяется механизм сцепления с центральной диафрагменной пружиной, которая выполняет одновременно функции нажимных пружин и отжимных рычагов. В выштамповке диафрагменной пружины расположены 18 лепестков, которые являются одновременно упругими элементами и отжимными рычагами. Диафрагменная пружина крепится на кожухе сцепления, а ее наружный край передает сжимающее усилие на нажимной диск.

Ведомый диск состоит из ступицы, дисков, демпферного устройства, демпферных пружин, пальцев, скрепляющих диски демпферного устройства, волнистых пружин, приклепанных к диску демпферного устройства, фрикционных накладок и гасителя крутильных колебаний. Ведомый диск сцепления выполнен раздельно со ступицей, крутящий момент на которую передается через демпферные пружины. Они расположены в окнах ступицы и дисков демпферного устройства и скреплены через вырезы в ступице пальцами. К диску прикреплены волнистые пружины с двумя фрикционными накладками. Ведомый диск имеет гаситель крутильных колебаний, выполненный в виде пружины, прижимающей диск к ступице с некоторым усилием.

Конструкция двухдискового сцепления отличается от однодискового наличием второго ведомого диска и промежуточного диска, устанавливаемого между ведомыми.

Механический привод (рис. 60) состоит из педали 1, пружины 10, возвращающей педаль в исходное положение, системы тяг и рычагов.

Подготовить конспект и перейти к выполнению практической части лабораторно – практической работы.

Порядок выполнения работы:

                         Заполните технологическую карту
	Операция
	Технология выполнения
	Инструмент

	1. Снятие и частичная разборка сцепления.
	1.1.Отсоединить вилку выключения сцепления от штока привода.

1.2.Отвернуть гайки крепления и снять картер сцепления.

1.3.Отвернуть болты крепления опорного диска к маховику и снять нажимной (в сборе с опорным) и ведомый диски.
	

	2. Изучение
	2.1. Используя плакат и частично
	

	устройства
	разобранную муфту сцепления, изучить
	

	муфты
	её устройство.
	

	сцепления.
	2.2. Определить и записать тип
	

	
	изучаемой муфты сцепления (см.
	

	
	контрольный вопрос № 1).
	

	
	2.3. Записать перечень деталей
	

	
	изучаемой муфты сцепления (см.
	

	
	контрольный вопрос № 2).
	

	
	2.4. Используя плакат и ведомый диск
	

	
	сцепления, изучить его устройство.
	

	
	2.5. Записать перечень деталей
	

	
	ведомого диска (см. контрольный
	

	
	вопрос № 3).
	

	
	2.6. Изучить устройство муфты
	


	
	сцепления с центральной

диафрагменной пружиной и записать перечень её деталей (см. контрольный вопрос № 4).

2.7. Выявить и записать различия в конструкции муфт сцепления с периферийными цилиндрическими пружинами и с центральной диафрагменной пружиной (см. контрольный вопрос № 5).
	

	3. Сборка муфты сцепления.
	Выполнить
сборочные
операции, обратные операциям 1.3, 1.2, 1.1.
	

	4. Изучение
	4.1. Используя плакат, макет и
	

	устройства
	механический привод, изучить его
	

	механического
	устройство.
	

	привода
	4.2. Записать перечень деталей
	

	сцепления.
	механического привода сцепления (см.
	

	
	контрольный вопрос № 6).
	

	
	4.3. Разобрать механический привод
	

	
	(отсоединить тягу от педали и толкатель
	

	
	от вилки выключения, поэлементно
	

	
	разобрать систему тяг и рычагов).
	

	
	4.4. Собрать механический привод.
	


Задания для отчета

1. Обозначьте в соответствии с нумерацией детали сцепления (рис.1).
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Рис.1 Детали сцепления
	1. 
	

	2. 
	

	3. 
	

	4. 
	

	5. 
	


2. Обозначьте, согласно указателю (рис.2), номер детали механического привода сцепления, соответствующий подрисуночной подписи.
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Рис. 2. Схема гидравлического привода сцепления:

                          1- педаль;2- выжимной подшипник;3- вилка выключения сцепления; 4- возвратная пружина;5- вал;6- тяга;7– рычаг

Письменно ответьте на следующие контрольные вопросы:

1. Запишите тип изученной Вами муфты сцепления.
2. Перечислите детали, изученной Вами муфты сцепления.
3. Перечислите детали ведомого диска.
4. Перечислите детали муфты сцепления с центральной диафрагменной пружиной:

5. Перечислите различия в конструкции муфт сцепления с периферийными цилиндрическими пружинами и с центральной диафрагменной пружиной.
6. Перечислите детали механического привода сцепления.
Задание на дом
Составьте отчет по практическому занятию №9.
Отчет состоит из:

Тема занятия

Цель занятия

Заполненной технологической карты

Задания 1

Задания 2

Ответы на контрольные вопросы(письменно)
Вывод
Выполненное задание присылать на адрес электронной почты saschabgsha1981@yandex.ru  с пометкой в теме письма:
ПЗ 9 ФИОгр.31













































