Задания по производственной практике на 5 июня  2020г.
     Выполнение работ по разборке и сборке двигателей внутреннего сгорания.
Последовательность выполнения работы. Повторите материал по устройству кривошипно-шатунных механизмов (КШМ). Изучите общий порядок их разборки и сборки. Перед демонтажом  деталей обратите внимание на их расположение в сборочной единице. Установите двигатель картером вверх; снимите картер, масляный насос и маслоприемник. Поверните двигатель на 90°. Отверните гайки шатунных болтов, снимите крышки шатунов и осторожно выньте поршни с шатунами. Пометьте поршни, шатуны и крышки, чтобы при сборке установить их в прежние цилиндры. Заблокируйте маховик фиксатором и отверните болты крепления маховика. Снимите маховик с коленчатого вала. Снимите сальники коленчатого вала. Снимите крышки коренных подшипников вместе с нижними вкладышами. Выньте из гнезд подшипников ко- ленчатый вал, верхние вкладыши и упорные полукольца. Зажмите в тисках один из шатунов и с помощью приспособления снимите поршневые кольца. Удалите из бобышек поршня стопорные кольца и выпрессуйте палец.
Изучите устройство деталей кривошипно-шатунных механизмов, найдите установочные метки и определите способы изготовления деталей. Осмотрите состояние трущихся поверхностей и запишите выявленные дефекты.
Соберите шатунно-поршневую группу. Установите коленчатый вал. Соедините шатуны с коленчатым валом. Сборку двигателя осуществите в порядке, обратном разборке. Цилиндры, поршни, сальники, внутреннюю сторону вкладышей, упорные полукольца перед сборкой смажьте маслом. При затягивании резьбовых соединений руководствуйтесь соответствующими рекомендациями. Затягивание креплений картера произведите в два приема крест на крест. Наведите порядок на рабочем месте.
Рекомендации по выполнению работы. 
Двигатель КАМАЗ-740.13-260. Демонтаж и разборку КШМ произведите подобно двигателю ЯМЗ. Определите техническое состояние деталей КШМ.
Внимание! Диаметр юбки поршня (замер на  расстоянии 104 мм от нижнего торца) — не менее 119,81 мм. Диаметр отверстия под поршневой палец — не более 45,02 мм. Ширина нижней головки шатуна — не менее 33,23 мм. Диаметр отверстия нижней головки шатуна — не более 85,535 мм. Диаметр шейки коленчатого вала: под заднюю манжету — не менее 104 мм, под коренные подшипники — не менее 92,989 мм, под шатунные подшипники — не менее 77,99 мм, под передний противовес — не менее 125,058 мм, под задний противовес - не менее 105,045мм.
Сборку произведите в обратном порядке, с учетом особенностей. Кольца установите буквенной маркировкой и скошенной стороной вверх. Замки разведите на 180°. Болты крышек коренных подшипников затяните в два приема сначала со стороны правого ряда, затем — левого ряда. Затягивание начинайте от средней опоры к крайним. Осевой зазор коленчатого вала должен быть в пределах 0,1 … 0,195 мм (регулируется подбором упорных полуколец разной толщины). Индексы поршня и гильзы должны совпадать. При установке поршней выточки под клапаны необходимо сместить в сторону развала блока цилиндров. Зазор между торца- ми нижней головки шатуна и щеками коленчатого вала должен быть не менее 0,15 мм. Крышки шатунов затягивайте в два приема так, чтобы при окончательной затяжке угол поворота ключа (после предварительной затяжки) составлял 45-55°.
Моменты затягивания резьбовых соединений, Н· м
Болт крепления масляного картера
15 … 19
Болт крепления крышки  коренного  подшипника: предварительно
95 … 120
окончательно
275 … 295
Стяжной  болт  крышки подшипника вала
147 … 167
Болт крепления шатунной крышки:
предварительно...................................................................... 77,5 … 79,5
окончательно
108 … 137
Болт крепления картера маховика:
М12:
предварительно
50 … 70
окончательно
88 … 108
М10:
предварительно
20 … 30
окончательно
43 … 54,9
Болт крепления маховика:
предварительно
80 … 100
окончательно
167 … 186
                               Контрольные вопросы:

1. Запишите результаты осмотра деталей.
2. Какими конструктивными особенностями обусловлено различие при проведении разборно-сборочных работ КШМ различных двигателей?
3. Как фиксируется коленчатый вал для предотвращения осевых перемещений у двигателей разных моделей?
4. Как удерживаются от проворачивания коренные и шатунные вкладыши?
5. Чем обусловлена необходимость наличия на поршне метки
«Перед»?
6. Почему необходимо клеймение деталей кривошипно-шатунных механизмов двигателей?
7. Как необходимо устанавливать замки поршневых колец?
8. Как охлаждаются поршни двигателя «Зитек-E»?






